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Diesel breendstofsystem.
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Fra tankdaekselet til og med Fadepumpen, er Diesel og benzin systemerne stort set ens.

Hvis tankdaekslet er pa badens deaek skal det vaere teet for vandindtreengen. Det sgrger en pakning
for.

Da tankdakslet er vandtat, er det ngdvendig at der kan komme luft til tanken i takt med at motoren
bruger af brendstoffet. Breendstof ud —luft ind. Udluftningsreret er normalt anbragt i fribordet. Det
ma ikke tilstoppes. Husk at fjerne malertape og indtgrret poleremiddel efter forars klarggringen.

Breaendstoffet suges fra tanken, enten fra tankens top, normalt i forbindelse med tankmaler, returrar
og inspektionsluge eller fra bunden af tanken. Sidder rgret i toppen er det ikke fart hel til bunden af
tanken og hvis det sidder i bunden, er det haevet et par cm. fra bunden. Dette for at unga, at evt.
snavs og kondensvand bliver suget med op. Pa raret fra tanken bgr der veere en afsparringshane, sa
teet pa tanken som muligt.

Efter braendstofhanen suges braeendstoffet gennem en vandudskiller og et grovfilter. Det kan vare to
adskildte komponenter eller en kombineret enhed. | vandudskilleren separeres vandet fra og samles
i bunden af enheden. Vandudskilleren kan normalt draenes for vand ved hjelp af en hane i bunden
af slamglasset. Ved stgrre maengder vand bgr tanken kontrolleres for vand og grovfiltret udskiftes.

Breaendstoffet suges op gennem filtret og frem til fedepumpen.

Der er et veeld af fedepumper, men de er opbygget og virker pa samme made. Typisk er der et trad-
filter i toppen eller indgangssiden og en lille slamfalde / greft til opsamling af snavs, der er smuttet
forbi grovfilteret. Filtrene i fadepumpen skal ikke skifter, men rengares f.eks. i forbindelse skift af

gvrige filtre. Pa nogle bade er pumpen en elektrisk pumpe, der ikke kan betjenes manuelt.



Pumpen er en membranpumpe, som drives af motorens knastaksel. Den aktiverer en vippearm, der
traeekker membranen ned mod en fjeder (Indsugning). Det er alene fjederen, der trykker braendstoffet
frem til finfilteret og Breendstofpumpen.

Pumpen kan betjenes manuelt ved hjalp af en arm/handtag pa siden af pumpen. Denne har samme
funktion som armen, der styres af knastakslen. Hvis knastakslen star, sa den har trukket membranen
ned, har handpumpen (armen) ikke nogen virkning. For at kunne pumpe manuelt, ma man sa dreje
motoren ca. en hel omgang (knastakslen har sa drejet sig %2 omgang) sa knasten er drejet veek fra
vippearmen. Man kan tydeligt marke fjedrens tryk.

Knastaksel

Pumpehandtag

Breaendstoffilteret er normalt monteret pa selve motoren. Det skal skiftes efter behov. Der er ingen
grund til at skifte hvert ar. Det afhaenger af hvor mange timer motoren har kgrt. Se instruktionsbo-
gen.(typisk 300 — 400 timer).

Nar man skifter breendstoffilter bar man ogsa skifte pakningerne, hvis man har nye.

Husk at fjerne den gamle pakning i filterholderen. Der ma ikke vaere to pakninger i.

Er man pa sgen og man ikke har nye pakninger, skal man veere ekstra omhyggelig med kontrol af,
om pakningerne sidder som de skal, iseer at den gverste sidder rigtig i den rille der er i filtrets hol-
der. Vend evt. pakningen. Filterbeholderen holdes op mod pakningen og spandes fast.

Ved de filtre, hvor man skifter hele filterbeholderen, som ved mange oliefiltre, sidder pakningen
fast pa filtret, og den nye pakning pa det nye filter skal blot fugtes med lidt breendstof, hvorefter
filtret skrues fast med handen, uden brug af veerktgj.

Braendstofpumpen er en hgjtrykspumpe, der kan danne tryk hajere end 150 kg./cm?.

Pumperne er stempelpumper der treekkes af motorens knastaksel.

En cylinders reekkepumpe. Seks cylinders reekkepumpe. Fordeler- / Rotations pumpe.



Ud over udluftning skal man ikke pille ved breendstofpumpen, hvis ikke man ved ngjagtig hvad
man skal gare. Hvis pumpen er i orden, kan man ikke selv justere den til starre ydelse eller bedre
gkonomi.

Breendstofpumpen er forbunden med forstgveren/dysen i forstgverholderen ved hjeelp af breendstof
rarene. De ligner almindelige 8 m.m. rgr, men lysningen er ikke over 1m.m. Rgrene skal behandles
med omhu De skal kunne holde et tryk pa over 200 kg. / cm.?. De er ngje afpasset til den enkelte
motor og ma ikke bgjes eller vrides.

| breendstofraret opbygges et tryk, der er bestemt af forstaverens indstilling. Det er faste mal, og
ikke noget man selv skruer pa.

Trykket er bestemt af forstaverholderens fjedertryk. Nar trykket nar det fastsatte niveau, abner dy-
sen og breendstoffet sprgjtes ind i forbreendingskammeret.

Der er ingen tetningsringe eller pakninger indeni forstaverholderen sa en smule breendstof, kaldet
leekolie, vil blive fart tilbage til finfilter eller tank.

Forstgver / Dyse
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Indsugning Kompression Forbraending Udstgdning
dsprajtning Arbejdsslag

Nar stemplet i kompressionstakten gar fra bund til top, sammenpresses luften i cylinderen over 20
gange. Hvis det sker ganske langsomt opvarmes luften en smule. Dette alene er ikke nok til at an-
teende det braendstof, som sprgjtes ind i forbreendingsrummet lige far stemplet er i top. Sker bevee-
gelsen derimod hurtigt, stiger temperaturen markant, op til 6-700° C. Da Diseloliens antendelses-
temperatur er 338° C., starter forbraendingen straks nar braendstoffet sprajtres ind i cylinderen og
motoren snurrer.

(Jo hurtigere starteren karer, desto hgjere temperatur i cylinderen og dermed hurtigere start).

Udluftning af Dieselmotorens braendstofsystem.
Der er ingen udluftning pa suge siden af fadepumpen. Hvis der forekommer luftbobler i vandudskil-
lerens slamglas, nar fadepumpen aktiveres med motor eller handkraft, er der en uteethed mellem

tanken og vandudskilderen.

Finfilterets udluftningsskrue lgsnes 2-3 omgange, sa slidsen i skruen kan ses. Handpumpehandtaget
pa fadepumpen aktiveres (Husk knastakslens stilling!).



Efter gentagne pumpeslag vil der komme luft, skum og olie ud ved udlufteskruen. Nar der ikke
leengere kommer luftbobler, men kun ren olie, spaendes skruen til.

Hvis breendstofpumpen skal udluftes, vil det fremga af brugerhandbogen.

Hvis der ikke er en decideret udlufte skrue pa breendstofpumpen skal den ikke udluftes.

Selve forstgverholder og dyser udluftes ikke.

Man udlufter trykrgrene til de enkelte dyser ved at lgsne rgrene og dreje motoren, enten med starte-

ren eller med handsving. Hvis motoren har ventillgfter kan det veere en fordel at aktivere den indtil
der kommer breendstof ved en af dyserne.

Dysergr ved forstaverholder Modhold ved dyserar

Dysergret lgsnes ved forstaverholderen. Hvis der er flere cylindre/dyserar Igsnes de alle. Det er
ikke ngdvendigt at skrue omlgberen helt af, men raret skal vere lgst.

Motoren tgrnes / drejes.

Til at begynde med, kommer der lidt luft og maske skum ud ved omlgberen. Efterhanden som
braendstoffet er fri for luftbobler, spendes raret fast. Nar det farste rar er spendt kan man forsgge at
starte. Hvis motoren gar i gang kan man spande de andre rer til, nar der ikke er bobler i breendstof-
fet. Gar motoren ujaevnt, kan det vaere ngdvendigt, at gentage udluftningen af rarene, et efter et.
Hvis motoren herefter karer jeevnt sikre man sig at alle rar er spandte.

Husk at tgrre op!!

Det sparer megen renggring, hvis man treekker f.eks. en frysepose op over filtrene, inden man skif-
ter eller udlufter dem.

Dieselmotorer med ”Common Rail” system har elektrisk fedepumpe og skal ikke udluftes.

Hvis en sadan motor karer tar for breendstof far hgjtrykspumpen ingen smaring og vil blive gdelagt
ved startforsgg!!! Se instruktionsbog!!! Kontakt forhandler for hvad du ger, hvis du er pa havet,
inden du sejler ud.



Badmotorens kglesystem.

Vi taler om to slags kelesystemer:
Saltvandskaling / direkte kaling.

0g
Ferskvandskgling / indirekte kaling.

Til og med sgvandspumpen er systemerne ens.

Saltvandskagling:
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Sgvand suges ind gennem vandindtaget, der normalt er udformet som en si eller rist, op til Sgvands-
filtret. Mellem indtag og filter ber der veere en sgventil til afspaerring for sgvand.

Filtret er udformet med en aftagelig si, hvor eventuelle blade, sivstumper, tang og sagar smafisk
bliver siet fra. Bliver filtret stoppet kan det tammes ved at lukke sgventilen og fjerne urenhederne.
Hvis motoren begynder at blive for varm, er her en mulig arsag. Filtret ber veere monteret over
vandlinien, da man sa er fri for at lukke sgventilen, nar filtret skal temmes.



Hjertet i kglesystemet er saltvandspumpen.

Det er en impeller pumpe, der treekkes af motoren. Pumpen suger vandet op gennem filteret og
presser det ind i motorblokkens kalekanaler.

En termostat sgrger for, at det meste kaglevand bliver tilbageholdt i motorblokken, indtil motor-
temperaturen ndr 60° C. Herefter abner og lukker termostaten for kalevand, si temperaturen holdes
pa det rette niveau, som for saltvandskalesystemet er de 60° C. Den del af kalevandet der passerer
uden om termostaten bliver brugt til at kale udstgdningssystemet.

Ferskvandskgling:
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Ferskvandssystemet er stort set som i en bil. Forskellen ligger i hvordan kaleren bliver afkalet. |
bilen sker det med kgleviften og fartluften. | baden sker det ved hjeelp af en varmeveksler.
Motorens ferskvandssystem er et lukket system med en cirkulationspumpe der normalt er drevet af
en kilerem fra krumtapakslen. En ekspansionsbeholder sgrger for, at kalevasken kan udvide sig i
takt med opvarmningen. Termostaten sgrger for reguleringen af kelevandstemperaturen, som for
ferskvandssystemet er 80 — 90° C.

Varmeveksler
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Ferskvandssystemet nedkgles af saltvand ved hjeelp af en varmeveksler



Som ved saltvandskgling suger sgvandspumpen vandet ind gennem filtret, men i stedet for at kale
motorblokken, sendes sgvandet gennem varmeveksleren og kgler motorens kglervaske. Nar sgvan-
det forlader varmeveksleren ledes det til udstedningssystemet og kaler dette ned. VVarmeveksleren
er i mange tilfelde sammenbygget med udstedningsmanifolden.

Vandet fra kglesystemet bruges i nogle tilfeelde ogsa til keling af gearkasse og motorolie samt til
opvarmning af brugsvand.
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